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Figure 1

Plan-type de la gare de quatrième classe de la Compagnie des chemins de fer Paris-Orléans, 1868,
L. Brunet, conservé aux archives de l’agence AREP (Aménagement Recherche Pôles d’Échanges). 

Reproduction AREP.

Figure 2

Plan-type de la gare de Torre de’ Picenardi, appliqué sur la ligne Crémone-Mantoue entre 1860 et 1885,
1910, conservé aux Archives Ferrovie dello stato, Rome (Italie).

Reproduction A. StrifÒing-Marcu.
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L’architecture ferroviaire : une considération
patrimoniale qui s’afÏrme au cours du XXe siècle
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Figure 3

Gare du Nord à Paris, 2014.

© M. Lee Vigneau (médiathèque numérique AREP).
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Une continuité historique constitutive de l’architecture
ferroviaire
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Figure 4

Gare de Madrid-Atocha construite en 1892 (Espagne), réaménagée pour l’arrivée de la grande vitesse
dans l’extension conçue en 1992 par Rafael Moneo, 2021.

© A. StrifÒing-Marcu.

Figure 5

La rotonde de Mohon (Morbihan), construite en 1908, reprend le système constructif développé au 
XIXe siècle en Angleterre, 2019. 

© M. Lee Vigneau (médiathèque numérique AREP).
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Figure 6

Ateliers de Béthune (Pas-de-Calais), deuxième reconstruction (1950 environ), Maurice Vasse
« entreprise générale de travaux publics et particulier. Béton armé et fretté », photographie conservée
aux Archives nationales du Monde du travail de Roubaix (1994 35 5321 Pelnard-Considère-Caquot).

© Photographe inconnu / ANMT.
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Figure 7

Gare de Villennes-sur-Seine (Yvelines) construite en 1911 et labellisée en 2021, « Patrimoine d’intérêt
régional », 2020. 

© M. Lee Vigneau (médiathèque numérique AREP).
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L’évolution de l’usage comme réponse pour la
préservation du patrimoine ferroviaire ? 
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Renouveler les gares des petites et moyennes villes
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Figure 8

Gare de Cerbère (Pyrénées-Orientales), ancien buffet de la gare, 2021. 

© A. StrifÒing-Marcu.
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Figure 9

Crèche installée dans l’une des ailes de la gare de Trouville-Deauville (Calvados), 2021. 

© A. StrifÒing-Marcu.
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Figure 10

Salle d’attente dans la gare de Portbou (Catalogne/Espagne), 1953, photographie conservée aux
Archives ferroviaires historiques du musée du Chemin de fer de Madrid – Fondation des chemins de
fer espagnols (SE-IF-0983).

© Francisco Ribera Colomer (Renfe, service électrique).

Figure 11

Réaménagement des espaces de la gare de Portbou (Catalogne/Espagne), 2021. 

© A. StrifÒing-Marcu.
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