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Annexe 2 : Loi des 11-12 juin 1880.
Chemins de fer d’intérét local,
Tramways

Dalloz, Lois, décrets et actes législatifs, 1881, 4¢ partie, fac-simile des pages 21-24

CHEMINS DE FER D'INTERET LOCAL, TRAMWAYS.

11-12 juin 1880.—Loi relative auz chemins
de {er d’intérét local et aux tramways
(Bull., n° 9367) (1).

(1) Sénat. — Présentation d'on lyrojet de loi rela- | 29 mars, annexe no 4226). Rapport de M. René Brice, | ment par le Sénat et présentés de méme & la Cham-

tif au chemin de fer d'intérét local, le 20 avr. 1878. | le 17 jvillet, sur les deux projets réunis en un seul | bre des dépuws. Le premier de ces projets apportait

Exposé des motifs (Journ. off. du 12 mai, annexe | (Journ. off. du i1 aoiit, annexe no 1694). Rapport e p di jons & la législati b

no 226). lhpgonsde'l. Labiche, le 21 nov. 1878 | supplémentaire, le 16 déc. 1879 (Jowrn. off. du | (L. 12 juill. 1865, D. P. 65. 4. 110). Le second n'a-
u

(Journ. off. décembre, annexe no 420). Pre- | 8 janv. 1880, aunexe no 2{10). Adoption sans dis- | vait pas pour objet de modifier la lrbegislation_, mais
miére délibération le 2 décembre, deaxieme délibéra- | cussion, le 20 déc. 1879 (Journ. off. du 21). de la créer, en donnant aux voies ferrées établies sur
tion et adoption le 12 décembre (Journ. off. des 3 et Retour au Sénat du projet unique, le 24 janv. | les voies publig qui ont été d é

43 décembre). Présentation d’un projet de loi relatif | 1880 (Journ. off. du 18 fevrier, annexe no 18). Ra ment sous le nom « de chemins de fer sur routes, che-
aux voies ferrées établies sur les voies publiques, le de M. iche, le 48 mars (Journ. off. du | mins de fer américains et tramways », une régle-

29 avr. 1878. Exposé des motifs (Journ. 04'. du 0 mai, annexe no® 465), Discussion et adoption, le | mentation qu'elles n'avaient jamais eue en France.
11 wai, annexe no 227). I\?port de M. Herold, le | 14 mai (Journ. off. du 15); Devant la commission de la Chambre a été soule-
16 déc. 1878 (Journ. off. des 27 et 28 janv, 1879, Retour & la Chambre des députés, lo 21 mai 1880 | vée tout d'abord une question préjudicielle : celle de
annexe no 539). Premiere délibération le 28 janv. | (Jowrn. off. du 30 mai, annexe no 2631). Rapport | la réunion des deux projets en un seul. Déji cette
1879, deuxieme délibération les 20, 22 et 27 i‘évr., e M. René Brice, le 31 mai (Journ. off. du 8 juin, uestion avait préoccupé la commission du” Sénat.
4 et 7 mars, adoption le 7 mars (Jowrn. off. des | annexeno 2665). Adoption sans discussion, le {ef juin fee rapports constatent, en effet, que « les deux pro-

29 janvier, 21, 23, 28 février, 5 et 8 mars). (Jowr. off. du 2). | jets avaient une étroite connexité..., que la réglemen-

“hambre des députés. — Présentation des devx S tation des deux espéces de voies ferrées reposait sur
fm’d's de' loi adoptés ci-dessus : du premier projet, Les deux projets de loi relatifs, 'un aux chemins | les mémes principes..., qu'ils auraient pu étre foadus
e 21 janvier 1879 (Journ. off. du 31 Janvier, annexe | de fer d'intérét _local, l'autre aux voies ferrées éta- | en une seule loi ». Gependant la commission du Sé-

n® 1069); du second, le 13 mars 1879 (Journ. off. du | blies sur les voies publiques, ont été votés séparé- | nat n'avait pas cru devoir renoncer  la division pro=
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Caap. 1¢r, — Chemins de fer d'intérét
local.

Art. fer, [’établissement des chemins de
fer d'intérét local par les départements ou
gar les communes, avec ou sans le concours

s propriétaires intéressés, est soumis aux
dispositions suivantes (1).

2. S'il s'agit de chemins 2 établir par un
département sur le territoire d'une ou de
plusieurs communes, le conseil général ar-
réte, aprés instruction préalable par le pré-
fet et aprés enquéte, la direction de ces che-
mins, le mode et les conditions de leur
construction, ainsi que les traités et les dis-
positions nécessaires pour en assurer I'ex-
ploitation, en se conformant aux clauses et
conditions du cahier des charges type aj

rouvé par le conseil d'Etat, sauf les modi-
cations qui seraient apportées par la con-
vention et la loi d’approbation.

Si la ligne doit s'étendre sur plusieurs dé-
partements, il y aura lieu & l'agpl_ication des
art. 89 et 90 de la loi du 10 aout 1871.

S'il s’agit de chemins de fer d'intérét local
A établir par une commune sur son terri-
toire, les attributions confiées au conseil gé-
néral par le paragraphe 1er du présent ar-
ticleseront exercées garle conseil municipal,
dans les mémes conditions et sans qu'il soit
besoin de I'approbation du préfet.

Les projets de chemins de fer d'intérét
local départementaux ou communaux, ainsi
arrétés, sont soumis & I'examen du conseil

néral des ponts et chaussées et du conseil

'Etat. Sile projet a 616 arrété gar un conseil
1, 1l est pagné de Pavis du

conseil général,
_ L'utilité publique est déclarée et I'exécu-
tion est autorisée par une loi (2).

3. L'autorisation obtenue, s'il s'agit d'un
chemin de fer concédé le conseil géné-
ral, le préfet, aprés avoir pris I'avis de l'in-
génieur en chef du département, soumet les
projets d’exécution au conseil général, qui
statue définitivement.

Néanmoins, dans les deux mois qui sui-
vent la délibération, le ministre des travaux
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publics, sur la froposition du préfet, peut,
aprés avoir pris I'avis du _conseil général des
ponts et chaussées, ag)pelgr le conseil géné-
ral du département & délibérer de nouveau
sur lesdits projets. 5

Si la ligne doit s'étendre sur plusieurs
départements, et s'il y a désaccord entre les

ils généraux, le statue.

§'il s’agit d'un chemin concédé par un

conseil municipal, les attrib exercées

4° De supprimer ou de modifier une partie
du tracé H)rsque la nécessité en aura été
reconnue aprés enquéte. i ’
Dans ces deux derniers cas, si les droits
du concessionnaire ne sont pas réglés par
un accord préalable ou par un arbitrage
établi soit par le cahier des charges, soit
par une ion postérieure, I
qui peut lui étre due est liquidée par une
éciale formée comme 1l est dit

par le conseil général, aux termes du para-
graphe 1¢r du présent article, appartiennent
au conseil municipal, dont la délibération
est soumise & l'approbation du préfet.
Si un chemin de fer d'intérét local doit
ruater ‘I¢ sol ‘d’'une voie publique, les
ggewﬂ'exécuﬁbn sont précédés del" &

i)ui paragraphe 3 de I'art. 11 de la présente

7. Le cahier des cha détermine :
. 1° Les droits et les obligations du conces-
sionnaire pendant la durée de la concession ;
.20 Les : l_m; et les obl(;galtions du conces-
¥ <

prévue par l'art. 29 de la présente loi.

Dans ce cas, sont également applicables
les art. 34, 35, 37 et 38 ci-aprés.

Les projets de détail des ouvrages sont
approuvés par le préfet, sur I'avis de l'ingé-
nieur en chef (3).

4. L'actede concession détermine les droits
de péage et les prix de transport que le con-
cessionnaire est autorisé & percevoir pendant
toute la durée de sa concession.

5. Les taxes pergues dans les limites du
maximum fixé par le cahier des charges
sont homologuées le ministre des tra-
vaux publics, dans le cas ou la ligne s'étend
sur plusieurs départements et dans le cas
de tarifs communs a plusieurs lignes. Elles
sont homologuées par le préfet dans los au-
tres cas.

6. L'autorité gui fait la concession a tou-
jours le droit : :

1° D'autoriser d'autres voies ferrées a
s'embrancher sur des lignes concédées ou &
s'y raccorder;

90 D'accorder & ces entreprises nouvelles,
moyennant 1:l|‘;ayemenz des droits de Yé e
fixés par le cahier des charges, la faculté de
faire circuler leurs voitures sur les lignes
concédées ;

_3° De racheter la concession aux condi-
tions qui seront fixées par le cahier des
charges ;

P a 5
3¢ Les cas dans lesquels I'inexécution des
conditions de la concession peut entrainer la
a i , ainsi que les
mesures 3 prendre & 1'égard du concession-
naire déchu.

La déchéance est prononcée, dans tous les
cas, par le ministre des travaux publics,
sauf recours au conseil d'Etat par la voie
contentieuse.

8. Aucune concession ne pourra faire ob-
stacle & ce qu'il soit accordé des conces-
sions concurrentes, a moins de stipulation
contraire dans 'acte de concession.

9. A l'expiration de la concession, le con-
cédant est substitué & tous les droits du con-
cessionnaire sur les voies ferrées‘ qui doi-
vent lui étre remises en bon état d'entretien.

Le cahier des charges régle les droits et
les obligations du concessionnaire en ce qui
concerne les autres objets mobiliers ou im-
;_nobxhers servant & l'exploitation de la voie

@

10. Toute cession totale ou partielle de la
concession, la fusion des concessions ou des
a_dmmistra%ions, tout chang:m?m de conces-

a substitution de l'explojtati
directe & 'exploitation par concession, I'élé-
vation des tarifs au-dessus du maximum
fixé, ne pourront avoir lieu qu'en vertu d'un
décret délibéré en conseil d'Etat, rendu sur
Iavis conforme du conseil général, s'il s'agit
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posée par le Gouvernement parce qu’en la conservant,
il lui semblait plus facile de donner, au risque de
uelques répétitions, plus de clarté & des disposi-
tions qui sont loin d'étre toujours identiques. La
commission de la Chambre ne s'est pas arrétée de-
vant les difficultés qui avaient décidé celleda Sénat
a conserver le cadre :doﬁté El,)" le Gouvernement.

« Elle a pensé, dit M. Emile Labiche dans son
deuxieme rapport au Sénat, que, sous résefve de
quelques-exteptions, il était possible’ d'établir une as-
similation complite entre les chemins de fer d'intérét
local et les tramways; et ello a essayé de formuler
cctte réglementation’ unique dans un Enmier projet
déposeé le 17 juill. 1879, Mais, sur les observations de
M. de Freycinet, ministre des travaux publics, la
commission a reconnu que les conditions de con-
struction et d'exploitation des chemins de fer d'inté-
rét local et des ys différai i g
clle a admis 12 nécessitd d;:pparler au princil‘)e d'as-

et plus importantes qu'elle ne l'avait fait d'abord;
seulement, au lieu d'édicter ces distinctions en les
gwup:nk séparément, la commission a cru possible
e les insérer successivement dans chacan des arti-
cles. Toutes les régles spéciales aux tramways ont
donc été intercalées au milieu des ré?les spéciales
aux chemins d'intérét local et des ré&es communes,
aux deux especes de voies ferrées. Gette méthode
présentait, au point de vue de la clarté de la rédac-
tion, de grandes difficultés ; aussi, malgré les études

1 d'une ission tré é mal-
Fré le talent de son habile rapporteur, M. René Brice,
e but que se proposait la commission ne nous parait
pas avoir été complétement atteint »...

Cependant la commission du Sénat a aceepté le
principe adopté par la Chambre, mais elle a é1é una-
nime & proposer d'en faire une application un peu
différente. « Nous avons cru, continue M. Labiche,
devoir renoncer i réunir dans les mémes articles la

égl ion, souvent di blable, des chemins
de fer d'intérét local et des voies ferrées établies sur
les voies publiques que nous vous demanderons de
désigner sous le nom de framways, puisque la Cham-
bre a adopté et que le Gouvernement a accepté cette
désignation que nous avions proposée en 1878, Nous

avons reconnu qu'au liea de suivre la méthode de la

le dossier formé en vue de la déclaration d'utilité

Chambre il était préférable de classer les disp
concerpant ces deux catégories de voies ferrées en
deux chapitres : le premier consacré aux chemins de
fer d'intérét local et le second aux tramways. Nous
avons rendu applicables & ces derniers, au moyen
d’un simple renvoi & certains articles da chapitre {er,
toutes les disgositions qui doivent étre communes
aux deux especes de voies ferrées. En conservant
ainsi les avantages de la simplification proposée par
la Chambre, nous avons évité, nous I'espérons du

publigue » (D rapport de M. René Brice).

art. 89 et 90 de la loi du 10 aoit 1871, aux-
quels renvoie le § 2 de I'art. 2, sont relatifs aux ate
tributions des conseils généraox, quand il s'agit d'in-
térdts A plusicurs dép (D.’P. 7i.
4. 132).

(3) « Les paragraphes 5 et 6 de I'art. 3 réfatent
implicitement la~ doctrine d'aprés laguelle le carac-
tére légal d'une voie ferrée serait déterminé par des

moins, les inconvénients que pouvait la réu-
nion, dans les mémes articles, de rggles différente:
pour les chemins de fer d'intérét local et pour les
tramways. Cette combinaison a nécessité la coupure

e quelques articles et pl h o ré-
daction ayant pour objet de rendre le texte d'un cer-
tain nombre d'articles applicable aux deux catégories
de voies ferrées ».

(1) Les dispostions qui suivent la loi
du 12 juill. 1865 (D. P. 65. 4. 110), qui est du reste
abrogée par l'art. 25 ci-aprés.

(2) Le § ter de Vart. 2 porte que « 8'il s'agit de
chemins i établir par un “département sur le terri-
toire d'une ou de plusieurs communes, le conseil gé-
néral arréte, aprés illsltuc!ionrréal.\blc par le prefet
et aprés enquéte, la direction de ces chemins ». D'un
autre ¢ité, l'art. 3 de la loi du 3 mai 1341 exige
qu'une enquéte administrative précede toute loi au-
torisant I'exécation de tous les travaux publics. Il
nous semble évident qu'une seule enquéte suffira
pour satisfaire 4 la fois aux prescriptions de l'art. 2
de la loi sur les chemins de fer d'intérét Jocal et de
Tart. 3 de la loi de 1841. mmencer d produire &

par la circon-
stance que le sol qu'elle emprun| artiend:
n'appartiendrait pas X une voie_publique ordinairs,
tramsway dans le pre; cas,” chemin de fer d'inté-
rét local dans le second.” Cette distinction ne se jus-
tiﬂerwas plus & I'égard des chemins de fer d'inté-
rét 1 qu'elle ne se justifierait i l'égard des
chemins de fer d'intérét général ou i l'ébgml des
voies de terre. Nous savons, en effet, qu'un chemia
de fer d'intérét général ne perd” pas son caractére
parce qu'il emprunte une route, un quai, soit pour
un passage I niveau, soit pour un parcours plus pro-
longé (exemple, emprunt par les rails de la Compa-
guie d'Orléans des quais de Nantes). Ce qui distingue
le chemin de fer d'intérét local da chemin de fer d'in-
térét général comme des tramways, c'est le classe-
ment. Nous expliquerons cependant, art. 26, que le
tramway, qu'il soit établi sur un chemin ancien ou
sur une’ déviation nouvellement classée comme an-
nexe, est nécessairement sur une voie.affectée i la
ircolati e, que_cette circulation puisse
'fa‘?ﬁ_ftu ar voitures ou i pied. Le principe que
nous rappelons pour les voies ferrées existe égale-
ment {our les voies de terre. Un chemin ne recoit le
caraclere de chemin vicinal ordinaire que par son

T'appui du projet de loi portant décl 1 d'utilité

puﬂ)iquc une enquéte nouvelle de tous points sem-

blable a celle qui aura été ouverhapour fixer la du’sc-
o

et c'est seulement par un nouveau clas-
sement qu'il peut devevir d“muirét commun ou de

tion, le mode et les d onstruction des
chemins & exécuter, serait une duplication inutile,
cause sans raisons d'entrave et de lenteurs. Un
méme procés-verbal d'enquéte pourra done figurer
dans le” dossier tendant a établir que les formalités
de Iart. 2 de la préseate loi ont été remplies, et dans

grande route dépar ou route
i 11 est donc constaté par les aragraphes 5
et 6 de l'art. 3, qu'un chemin de fer g’inu'rél local

Peul emprunter, sur un parcours plus ou moins long,
e sol d'une voie publique, sans perdrs le caractérs
1égal que lui attribue I'acte de concession » (Deuxitme
rapport de M. Labiche).
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de lignes concédées par les départements,
ou du conseil municipal, s'il s'agit de lignes
concédées par les communes.

Les autres modifications pourront &tre
faites par I'autorité qui a consenti la conces-
sion. S'il s'agit de lignes concédées les
départements, elles seront faites par le con-
seil général, statuant conformément aux
art. 48 et 49 de la loi du 10 aout 1874 (1);
s'il 'agit de lignes concédées par les com-
munes, elles seront faites par le conseil mu-
nicipal, dont la délibération devra étre ap-
prouvée par le préfet.

En cas de cession, I'inobservation des
ditions qui précédi ine la nullité
et peut donner lieu & la déchéance.

11. A toute époque, une voie ferrée peut
&tre distraite du domaine public départe-
mental ou communal et cl par une loi
dans le domaine de I'Etat.

Dans ce cas, I'Etat est substitué aux droits
et obligations du département ou de la com-
mune, & I'égard des entrepreneurs ou con-
cessionnaires, tels que ces droits et obliga-
tions des
autorisées.

En cas d'éviction du concessionnaire, si
ses droits ne sont pas réglés par un accord
*wéalable ou par un arbitrage établi soit par

e cahier des charges, soit par une conven-
tion postérieare, l'indemnité qui peut lui
dtre_due est liquidée par une commission
spéciale qui f d; 1 di
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13. Lors de I'établissement d’un chemin
de fer d'intérét local, 'Etat peut s'engager,
en cas d'insuffisance du produit brut pour
couvrir les dépenses de l'exploitation et
5 pour 100 par an du capital de premier éta-
bhissement, tel qu'il a €té préva par l'acte
de concession, augmenté, s'il y a lieu, des
insuffisances constatées pendant la période
assignée & la construction par ledit acte, &
subvenir pour partie au payement de cette
insutfisance, &la condition qu'une partie an
moins équivalente sera payée par le dépar-
tement ou par la commune, avec ou sans le
concours des intéressés.

La subvention de I'Etat sera formée :
40 d’'une somme fixe de 500 fr. par kilométre
exploité; 20 du quart de la somme néces-
sawre pour élever la recette brute annuelle
(impdts déduits) au chiffre de 40,000 fr. par
kilomeétre pour les lignes établies de ma-
niére & recevoir les véhicules des grands ré-
seaux, 8,000 fr. pour les lignes qui ne peu-
vent recevoir ces véhicules.

En aucun cas, la subvention de 'Etat ne

urra élever la recette brute au-dessus de
10,500 fr. et de 8,500 fr., suivant les cas, ni
attribuer au capital de premier établisse-
ment plus de 5 pour 100 par an.

La participation de I'Etat sera suspendue

la recette brute annuelle atteindra
les limites ci-dessus fixées (3).
44, La subvention de I'Etat ne peut étre

ans les

réglées par la loi du 29 mai 1845 (igé Cette
commission sera instituée par un décret et
composée de neuf membres, dont trois dési-
gnés par le ministre des travaux publics,
trois par le concessionnaire et trois par
I ité des six bres déja désig

faute par ceux-ci de s’entendre dans le mois
de la notification & eux faite de leur nomi-
nation, le choix de ceux des lr:i‘:g men.nbljef

qui n'auront pas é16

| payée

que dans les limites fixées, pour
chaque année, par la loi de finances.

La charﬁe annuelle imposée au Trésor en
exécution de la présente loi ne peut, en au-
cun cas.'dépassyr 400,000 fr. pour I'ensem-
ble des lignes situées dans un méme dépar-

tement.

_15. Dans le cas ou le produit brut de la

ligne sour laquelle une subvention a été
vient suffisant pour couvrir les dé-

sera fait le premier président et les pré-
sidents réunis de la cour d’appel de Paris.

En cas de désaccord entre I'Etat et le dé-
partement ou la commune, les indemnités
ou dédommagements qui peuvent étre dus
par I'Etat sont déterminés par un décret
délibéré en conseil d'Etat.

12. Les ressources créées en vertu de Ja
loi du 24 mai 1836 peuvent étre appliquées, en
partie, a la dépense des voies ferrées, les
communes qui ont assuré 'exécution de leur
réseau subventionné et I'entretien de tous
les cheinins classés.

genses ) et 6 pour 100 par an
u capital de premier établissement, tel
qu'il est préva par l'art. 13, Ja moitié du
surplus de la recette est par entre I'E-
tat, le département ou, s'il y a lieu, la com-
mune et les autres intéressés, dans la pro-

rtion des avances faites par chacun d'eux,

.ment.

20 Les conditions dans lesquelles seront
fixés, en exécution de la présente loi, le
chiffre de la subvention due par I'Etat, le
département ou les communes, et, lorsqu'il
5 aura lieu, la part revenant & I‘B&at, au

épartement, aux communes ou aux inté-

, & titre de remboursement de leurs
avances sur le produit net de I'exploitation,

17. Les chemins de fer d'intérét local qui
recoivent ou ont recu une subvention du
Trésor peuvent seuls étre assujettis envers
I'Etat & un service gratuit ou & une réduc-
tion du prix des places.

48. Aucune émission d'obligations, pour
les entreprises prévues par la présente loi,
ne pourra avoir lieu qu'en vertu d'une au-
torisation donnée par le ministre des tra-
vaux publics, apreés avis du ministre des
finances.

11 ne pourra étre émis d'obligations pour
une somme supérieure au montant da ca-
pital-actions, qui sera fixé a la moitié au
moins de la dépense jugée nécessaire pour
le complet établissement et la mise en ex-
ploitation de la voie ferrée. Le capital-ac-
tions devra étre effectivement versé, sans
qu'il puisse &tre tenu compte des actions
libérées ou & libérer autrement qu'en argent.

Aucune émission d'obligations ne doit étre
autorisée avant que les gualre cinquiémes
du capital-actions aient €té versés et em-
ployés en achat de terrains, approvisionne-
ments sur place ou en dépot de cautionne-

Toutefois, les concessionnaires pourront
&tre aulorisés & émettre des obligations lors-
que la totalité du capital-actions aura été
versée et s'il est diment justifié que plus
de la moitié de ce capital-actions a été em-
ployée dans les termes du paragraphe pré-
cédent; mais les fonds provenant de ces
émissions antici devront étre déposés &
la Caisse des dépdts et consignations et ne
pourront étre mis A la disposition des con-

i ires que sur I’ isation formelle
du ministre des travaux publics.

Les dispositions des paragraphes 2, 3 et
4 du présent article ne seront pas applica-
bies dans le cas ol la concession serait faite

Jusqu'a concurrence du complet b -
m(:_nt xlije ces avances‘,i sans intéréts.
B phal N pelerierbors

& une comp déj d'au-
tres_ chemins de fer en exploitation, sile

3 publi-
que déterminera :

10 Les justifications & fournir par les
concessionnaires pour établir les recettes et
les dépenses annuelles ;

des travaux publics reconnait que
les revenus nets de ces chemins sont suffi-
sants pour assurer l'acquittement des char-
ges résultant des obligations a émettre (4).

19. Le compte rendu détaillé des résultats

Dalloz, Lois, décrets et actes législatifs, 1881, 4¢ partie, fac-simile des pages 21-24

(1) D. P. 74. 4. 427.

(2) D. P. 45. 3. 123, et Jur. gén., vo Voirie par
eau, n° 35.

(3) « L'art. 13 édicte 'une des modifications fonda-
mentales apportées & la législation de 1863. II sub-
stitue 3 la subvention en_capital, dont nous avons
constaté dans notre premier rapport l'insuffisance et
les inconvénients, une subvention sous forme d'an-
nuités. Dans ce premier rapport, comme dans Jes pre-
miéres rédactions de la loi, on avait employé pour
désigaer cette subvention par annuité, l'expression
de garantie d'intérét. Bien que cette expression soit
d'on usage habituel, nous avons pensé qu’il était
préférable de lai substituer un terme plas exact, ne
pouvant donner lieu 3 aucune équivoque. Dans un
rapport, cette équivoque ne pouvait subsister parce
qng ¢bté de l'expression on déterminait les éléments
et la détermination de cette prétendue garantie d'in-

« Les tableanx A, B, C (V. Journ. off. du 20 mai
1880, p. 5432 et suiv.), établis par notre savant col-

gue, M. Vivenot, qui a biea voulu nous aider de
ses excellents conseils et de sa préci Llab

une longue période que des capitaux représentant la
valeur de ces annuités ». Malgré ces explications, de
bons esprits avaient interprété la loi en ce sens que,
si les ions des dé et des

tion, ne permettent pas le moindre doute. A raison
de ces considérations, nous avons cru devoir substi-
lna.y aux mots intérét et garantie d'intérét, bien
{(u ils fussent dans une certaine mesure autorisés par
usage, les exp plus rig: exactes :

gonvaionl. étro supéricures i celles de I'Etat, elles
evaient nécessairement se prodvire sous Ja méme
forme, ¢'est-i-dire sous forme d'annuités. Afin de
faire cesser toute incertitude, nous vous proposons la

u;
Subvention par annuité, ‘parlicipaﬁan de UEtat,
qui ne permettent aucane équivoque.

..« Le désir d'yrriver i la plus grande précision pos-
sible nous a fait remplacer un mot par un autre (Bons
le premier paragraphe de I'art. 13. L'Etat, disions-
nous dans_notre rédaction de 1878, « I'Etat peut
s'engager & subvenir pour partic au payement de
cette insu , & condition qu'une partie au moins
égale sera payée rar le département ou la com-
mune », etc., etc. Il avait été expliqué dans notre
rapport de 1878 (p. 23), d'abord que les i

dans le texte de la loi du mot éguiva-
‘l’e'n{la) an mot égale » (Deuxiéme rapport de Df La-
iche).

(4) « L'art, 18, aprés avoir posé en principe dans
ses paragraphes 2, 3 et 4 qu'aucune émission d'obli-
gations ne pourra étre autorisée par le ministre pour
une somme supérievre au montant du capital-actions
effectivement versé et employé jusqu'a concurrence de
ses quatre cinquitmes, declare dans son paragraphe 5
?ue ces dispositions ne seroct pas applicables « dans
e

térét. Mais cette exp insérée sans
dans la loi, pouvait étre la cause de méprises. En
effet, s'il est exact que la subvention par annui

accordée IEtat est bien calculée, comme le se-
raient les intéréts sur le capital de premier établisse-
ment préva par I'acte de concession, il est incon-

s e 1 feuvenl dépasser la
subvention de I'Etat, puis que « les sacrifices des dé-
ents et des communes peuvent se produire
sous une autre forme que celle adoptée pour les sa-
crifices de I'Etat ». Nous ajoutions : « Ls dé,
ments et les ient donc des

cas ou la serait faite & une compagnie
déja concessionnaire d'autres chemins de fer en ex-
ploitation, si le ministre des travaux publics re-
connait que les revenus nets de ces chemins sont
suffisants pour assurer l'acquittement des charges
résultant des obligations i émettre », et l'on s'est

testable qoe cette n'est pas p
nécessairement et uniguement i gannlir au c;gflal
un intérét certain et mvariable de 5 pour 100. 11
peat arriver que le capital dépensé soit plus considé-
rable que le capital prévu dans la concession. L'acte
de sotété peut exiger 'emploi d'une partie du pro-
duit en amortissement, avant que ce produit puisse
étre affecté 3 la rémunération du capital. Enfin,
méme en dehors de ces denx hyrol.h'eus, on peut
prévoir la uécessité de faire emploi d'une partic de
1a subvention pour assurer I'exploitation,

tions fermes ou des annuités qui ne_serajent
P 1 aux m diti limitati
et de durée que celles de I'Etat. Mais il faudra tou-
jours que ces subventions représenteat une valeur au
moins égale & celle du sacrifice qu'on réclamera de
I'Etat ». « ... Il est probable que les cas on les dé-
sammenu et les communes useront de la faculté de
onner des subventions fermes au lieu de garantie
d'intérét, se présenteront bien rarement. Les budgets
départementaux et municipaux pevvent, en effet,
fournir plus facilement des annuités reparties sur

4 quelles charges il importe que puissent
faire face les revenus. Les charges d'vne compagnie
ne peuvent étre autre chose que l'ensemble des dé-

nses lai incombant d'ane facon définitive aprés
Rpuisunent des subventions qui lui ont été accor-
dées. Si je construis une ligne qgi doit me coiter
10 millions vrais, pour laquelle I’Etat ou le départe-
ment m'accorde une subvention de 5 millions, il est
clair qu'en dehors de mes frais d'exploitation, je n'ai
d'autres charges que celles qui consistent pour moi
dans 'obligation de rémunérer les 5 millions 3uo Jai
dd me procurér en dehors de 1a subvention du dé«

Dalloz, Lois, décrets et actes législatifs, 1881, 4¢ partie, fac-simile des pages 21-24

Revue d'histoire des chemins de fer, 24-25 | 2002




de Texploitati p les dé
d'établissement et d'exploitation et les re-
cettes brutes, sera remis tous les trois mois,
rour étre puﬁlie. au préfet, au président de
a commission départementale et au mi-
nistre des travaux publics.

Le modéle des documents & fournir sera
arrété par le ministre des travaux publics.

20. Par dérogation aux dispositions de la
loi du 15 juill. 1845, sur la police des che-
mins de fer, le préfet peut dispenser de po-
ser des clotures sur tout du partie de la voie
ferrée; il peut égal disp d

Annexe 2 : Loi des 11-12 juin 1880. Chemins de fer d'intérét local, Tramways

la présente loi, si toutes les formalités qu'elle
prescrit ont 6té observées par avance.

24. Toutes les conventions relatives aux

ions et rétr i de chemins de

fer d'intérdt local, ainsi que les cahiers des
charges annexés, ne seront sasslbles que du
droit d'enregistrement fixe de 1 franc.

25. La loi du 12 juill. 1865 est abrogée.

Cuar. 2. — Tramways.
26. 11 %eul dtre établi sur les_voies dé-
3 - domad

e
ser des barriéres au croisement des chem‘x):;

peu fréquentés.
21. La construction, l'entretien et les ré-
parations des voies ferrées avec leurs dé-
d ¥ i du ériel et le ser-

L _public de TEtat, des
départements ou des communes, des tram-
ways ou voies ferrées a traction de chevaux

ou de moteurs mécaniques.
Ces voies ferrées, ainsi que les déviations
ires construites en dehors du sol des

vice de I'exploitation sont soumis au controle
et & la surveillance des préfets, sous l'auto-
rité du ministre des travaux publics.

Les frais de contrble sont & la charge des
concessionnaires. Ils seront réglés par le
cahier des charges ou, & détaulé, par le pré-
fet, sur I'avis du conseil général, et ap-
prouvés par le ministre des travaux publics.

22. Les dispositions de I'art. 20 de la pré-
sente loi sont éﬁalement applicables aux
concessions de chemins de fer industriels
destinés & desservir des exploitations parti-
culiéres.

23. Sur la proposition des conseils géné-
raux ou municipaux intéressés, et aprés ad-
hésion des i ires, la substituti
aux subventions en capital, promises en
exécution de l'art. 5 de la Ioi de 1865, de
la sub ion en ité ipulé bg:ér la
présente loi, pourra, par décret déli en
conseil d'Etat, &tre autorisée en faveur des
lignes d'intérét local actuellement déclarées
d'utilité publique et non encore exécutées.

Ces lignes seront soumises dés lors & tou-
ll.e§ les obligations résultant de la présente
0i.

Il n’y aura pas lieu de renouveler les con-

i ies ou les d‘iqslrudo-
e

" tion avant la pr

routes et chemins et classées comme an-
nexes, sont soumises aux dispositions sui-
vantes (1).

27. La concession est accordée par I'Etat
lorsque la ligne doit étre établie, en tout
ou en partie, sur une voie dépendant du do-
maine public de I'Etat. k N

Cette concession peut étre faite aux villes
ou aux départements intéressés, avec faculté
de rétrocession.

La concession est accordée par le conseil
rénéral, au nom du département, lorsque
a voie ferrée, sans emprunter une route
nationale, doit étre établie, en tout ou en
partie, soit sur une route départementale,
soit sur un chemin de grande communica-
tion ou d'intérét commun, ou aon s'étendre
sur le territoire de plusieurs communes.

Si la ligne doit s’étendre sur plusiears dé-
partements, il y aura lieu a l'application des
art. 89 et 90 de la loi du 10 ao0t 4874,

La concession est accordée par le conseil
municipal lorsque la voie ferrée est établie
entiérement sur le territoire de la commune
et sur un chemin vicinal ordinaire ou sur
un chemin rural.

28. Le département peut accorder la con-
cession & I'Etat ou 4 . une commune, avec
faculté de rétrocession ; une commune peut

agir de méme a I'égard de I'Etat ou du dé-
partement.

29. Aucune concession ne peut &tre faite
qu'aprés une enquéte dans les formes dé-
terminées par un réglement d'administra-
tion publi et dans laquelle les il
généraux des départements et les conseils
municipaux des communes dont la voie doit
traverser le territoire seront entendus, lors-
qu'il ne leur appartiendra pas de statuer
sur la concession.

L'utilité publique est déclarée etl'exécuti
est autorisée par décret délibéré en conseil
d’Etat, sur le rapport du ministre des tra-
vaux publics, aprés avis du ministre de
lintéricur (2).

30. Toute dérogation ou modification ap-
portée aux clauses du cahier des charges
type, approuvé par le conseil d'Etat, devra
étre expressément formulée dans les traités
passés au sujet de la concession, lesquels
seront soumis au conseil d'Etat et annexés
au décret.

31. Lorsque, pour I'établissement d'un
tramway, il y aura lieu & expropriation,
soit pour I'élargi ent d'un chemin vici-
nal, soit pour I'une des déviations prévues
alart. 26 de la présente loi, cette expro-
riation pourra étre opérée conformément &
"art. 16 de la loi du 21 mai 1836, sur les
chemins vicinaux, et & I'art. 2 de la loi
du 8 juin 1864 (3).

32. Les projetsd’exécution sont approuvés

ar le ministre des travaux publics, lorsque
concession est accordée par I'Etat.

Les dispositions de I'art. 3 sont applica-
bles lorsque la concession est accol par
un département ou par une commune,

33. Les taxes pergues dans les limites
du maximum fixé par l'acte de concession
sont homologuées par le mini des tra-
vaux publics, dans le cas ou la concession
est faite par I'Etat, et par le préfet dans les
les autres cas.

34. Les concessionnaires de tramways ne
sont pas soumis & l'imrbt des prestations
établ par I'art. 3 de la loi du 21 mai 1836,
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partement ou de I'Etat. Par application de cette
lo i si, déji ionnaire d'une

o 6
Ijgsna de 100 kilomhtm':. Izj ligne A B par exemple,
J'obtiens encore la concession d'une ligae G D, ga-
rantie dans les conditions de I'art. 43, que nous sup-
poserons d'une longueur de 30 kilométres et d'un
colt kilométrique de 50,000 fr., ma situation doit
étre la suivante : Pour servir aux 50,000 fr. de ma
ligne nouvelle I'intérét ‘A 5 pour 100 auquel ils ont
droit, il me faut une recette de 2,500 fr. pour la somme

p mes frais d' ion ; et pourvu qu'il
soit démoatré que mes fraie d'exploitation seront
couverts par ma recette, la subvention qui me sera
xayéo par U'Etat et par le département ne pouvant

tre moindre de 500 fr. pour chacan d'cux, au total
de 1,000 fr., il ne me reste & trouver pour désinté-
resser mon capital que 1,500 fr. par kilomdtre, soit
pour 30 kilometres, 45,000 fr. Done, je serai fondé &
1nvoquer le bénéfice de-l'exception contenue au para-

aphe 5 de 'art. 18, si la higne A B a un excedant

o recettes évideat de 45,000 {r. En un mot, le para-
graphe 5 de I'art. 48 est applicable, dés lors que le
ministre des travaux publics reconnait que les revenus
nets des chemios en exploitation antérieurement con-
cédés sont suffisants pour acquitter les charges réelles
résaltant des obligations i émettre, et déduction
faite des garanties ou subventions diverses affectées
4 l'achévement des nouveaux chemins.

« Cela nous semble d'une telle évidence que nous
ne comprenons méme que des doutes so soient
;le_vé; ce sujet » (Deuxitme rapport de M. René

rice).

(1) L'art. 26 donne la définition du tramway :
c'est une voie tercée concédée sur une voie dpnbliqno;
peu importe, comme 'expose le rapport de M. He-
rold, que le fonctionnement de cette voie
lieu & l'aide de rails plats la

que qui, le plus souvent, existait antérieurement ;

ui, dans d'antre cas, a été ouverte pour servir d'as-
siette au tramway, mais qui, toujours, reste affectée
ou est affectée i la circulation soit des voitares ordi-
naires, soit des piétons. C'est 13 le signe caractéris-
tique du tramway au point de vue matériel; au
point de vue légal, le tramway, comme toutes les
voies de communication, recoit son caractére par le
classement (V. la note'de l'art. 3).

(2) L'art. 29 maintient le systéme établi par l'art. 4
du projet : I'intervention du législateur pour la dé-
claration d'utilité publique et pour l'autorisation
d'exécution n'a paru ire comme elle I'est

or les chemins de_fer d'intérét local; un décret

élibéré en conseil d’Etat suffira. Il e s'a; 'g&s,_en
effet, de créer une nouvelle voioﬁg_m, igie. Cette voie
est préexistante. Les expropriations, sil doit en étre
opéré, soit pour élargic la voie, soit pour créer des
voies accessoires de nwordemegl.on autres, n'auront

cette loi? Lorsqu'il s'agit de I'établissement d'un
chemin de fer d'intérét local, cette exteasion de la
législation vicinale ne it se justifier; car le
terrain u'znﬂmb pour la nouvelle voie ne doit pas
&tre affecté A la circalation ordinaire; il en est autre-
ment quand ce terrain est destiné i I'établissement
d'un tramway. Nous ne voyous donc aucun inconvé=
nient & ce que les déviations accessoires qu'il est né~
cessaire d'ouvrir pour construire un tramway, soient

classées comme ins de grande ou de moyenne
communication platét to comme routes départe-
mentales ou nati dare d' i

est_plus prompte et plus facile pour les chemins
vicinaux ﬁ“ gour les routes; c'est pour nous un’
motif sufisant de permettre de I'adopter de préfé-
rence. La considération que, dans certains cas, la
nouvelle voie servira de trait d'union entre deux
voies n'appartenant pas i la voirie vicinale ne nous
arréte pas; en effet, nous voyons classer tous les
jours des chemins de grande ou de moyenne comma- -
nication réunissant devx routes nationales oa dépar-

jaunais qu'one imp: Mais comme 1'é-

un tramway a pour col de mo-
difier I'affectation d'une voie publique préexistante
ou d'amener l'ouvertare d'une nouvelle vole publigue.
la concession devra étre précédée d'une enquéte dans
les formes inées par un d'utilité

« L'application de la loi de 1836 sera donc la régle,
et nous ne faisons i cette régle qu'une exception :
c'est lorsque I'ex mamﬁon a pour but I'élargisse~
ment ou la rectification de routes nationales ou dé-

publique.

(3) Lart. 31 est la reproduction de I'art. 6 du
projet adopté par le Séna;en 1878. Ainsi, quand il
'établi 'un s

par 3 P alors la é a pe~

tit jury conduirait 3 ce résultat singulier que telle

route, qui ne pourrait &tre élargie pour les besoins

de la circalation ordinaire, en verta de la loi de 1336,

pourrait I'étre Isi cette modlk‘;tmn de largeur était
¥ o Fp o

sagira de d ay, on pourra

procéder en vertu de la loi du 2f mai 1836, complé-

tée par la loi du 8 juin 1864 (D. P. 64. 4. 85), en ce

qui concerne les propriétés bities et les enclos qui en

sont la dépendance, pour toutes les expropriations

anms.que_cel? ayan:“ pour but I'élargissement ou
es Tou

l_erré_; ait
des voitures ordinaires et des piétons, ou a l'aide de
rails saillants pouvant faire obstacle a la circulati

la ou natio-
nales. Cette décision est justifiée par les consi-
i i de facili-

des voitures ordinaires, mais permettant celle des
piétons; peu importe que la traction s'opére au
moyen de chevanx ou d l'aide de moteurs mécani-
3ues. Un chemin de fer d'intérét local peut aussi,

ans certaips cas, emprunter une voie publique, mais
le tramway est toujours établi sur cette voie publi-

: Nous nous prop:

0

« En résumé, nous autorisons l'applic‘nion des
lois de 1836 et de 1864 pour les expropriations né-
cessaires A I'ouvertare d'une voie nouvelle destinée &
un tramway, parce que cette voie nouvelle n'ayant
encore aucun caractére Iefal. on_peat choisir celai
qu'il sera le plus utile de loi attribuer, et, qu'd rai-
son des facilités offertes par la loi de 1836, il y a
avantage 4 Ja classer daos la voirie vicinale. l\’ons
"appl s cette loi de 1836 en maticre de rec~

ter le plas possible I' ramways ;
nous autorisons par I'art. 12 (auquel renvoie I'art. 39
de la présente loi), I'affectation & leur construction,
des ressources spéciales vicinales, créées par la loi de
1836. Comment leur refuserions-nous d'user du bé-
néfice de la procédure d' par

D applqt

tification de route départementale ou nationale, parce

que, cette voie appartenant i la grande voirie, on ne

peut la soustraire 4 la législation qui la régit sans ea

;péhre)r le déclassement » (Denxiéme rapport de M. La-
che).
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4 raison des voitures et des bétes de trait
i ployées & I'exp du

tramway.

Les départements ou les communes ne

uvent exiger des concessionnaires une re-
sgvance ou un droit de stationnement qui
n'aurait pas été stipulé expressément dans
Tacte de concession. X

35. A 'expiration de la concession, 'Ad-
ministration peut exiger que les voies fer-
rées qu'elle avait concédées soient suppri-
mées en tout ou en partie, et que les voies
publiques et leurs déviations lui soient re-
mises en bon état de viabilité, aux frais du
concessionnaire.

36. Lors de I'établissement d'un tramway
desservi par des locomotives et destiné au
transport des marchandises en méme temps
qu‘au transport des voyageurs, I'Etat peut
s'engager, en cas d'insi ce du produit
brul pour couvrir les dépenses d'exploita-
tion et 5 pour 100 par an du capital d'éta-
blissement tel qu'il a été préva par l'acte
de concession et augmenté, 8'il y a lieu, des
insuffisances constatées pendant la période
assignée 4 la construction par ledit acte, &
subvenir, pour partie, au ement de cette
insuffisance, 2 condition qu'une partie au
moins équivalente sera payée par le dépar-
tement ou par la commune, avec ou sans
le concours des inté 5

subvention de I'Etat sera formée :
10 d'une somme fixe de 500 fr. par kilome-
tre exploité; 20 du quart de la somme né-
cessaire pour élever la recette brute 11

Annexe 2 : Loi des 11-12 juin 1880. Chemins de fer d'intérét local, Tramways

ment sur le sol des voies publiques aura 616
autorisé ;
20 Les rapports entre le service de ces
voies ferrées et les autres services intéressés.
39. Sont applicables aux tramways les
dispositions des art. 4, 6 3 12,14 4 19, 21 et
24 de la présente loi.

Pisce, Ponts, Racuar.

30-31 juill. 1880. — Loi qui détermine le
mode rachat des ponts & péage (Bull.,
ne 9776) (2).

Art. 1¢x. 11 ne sera plus construit, a l'a-
venir, de ponts & péage sur les routes na-
tionales ou départementales.

ments, la nomination est faite, dans les
mémes_conditions, par le président du tri-
bunal de premiére instance du chef-lieu de
celui des deux départements qui devra étre
désigné par le décret déclarant I'utilité pu-
blique du rachat.

Le méme décret désignera celui des pré-
fets qui devra faire la nomination prévue
par le second paragraphe du présent article.

4. L'indemnité allouée doit étre payée gu

0

consignée avant la prise de possession du

pont.

5. Les actes de toute nature faits en vertu
de la présente loi seront dispensés du tim-
bre et enregistrés gratis, lorsqu'il y aura
lieu & la formalité de I'enregistrement.

6. Les ponts & péage établis sur les routes

n cas d e m-
médiatement di?onibles our la construc-
tion des ponts d dant de la voirie vici-
nale, il pourra y étre pourvu par les dépar-
tements et communes intéressés au moyen
d'un emprunt a la caisse des chemins vi-
cinaux.

2. Le rachat de la concession de tout pont
4 péage dépendant de la grande ou de la
setiw voirie peut &tre autorisé et déclaré

"utilité publique par décret rendu en con-
seil d'Etat aprés enquéte.

L'enquéte a lieu dans les formes détermi-
nées par Pordonnance du 18 févr. 1834,

3. A détaut d’arrangement amiable, si les
droits du concessionnaire ne sont pas
glés, soit par le cahier des chalrges. soit l)a;
206 g

seront rachetés dans un délai de
huit ans, & partir du 1¢f janvier qui suivra
la lgmmnl tion de la p: te loi.

our deéterminer l'ordre de ‘rriorilé des
rachats, il sera tenu compte du concours
offert par les départements, les communes
ou les particuliers.

7. 11 pourra étre accordé sur les fonds de
I'Etat, pour le rachat des ponts & péage dé-
pendant des routes départementales ou des
chemins vicinaux de toute catégorie, une
subvention dont le maximum est fixé & la
moitié de la dépense.

Ce maximum est réduit & un tiers pour
les rachats des ponts & péage situés sur les
routes départementales, dans les départe-
ments ou le produit du centime qddi\:lqnnel
au

(impdts déduits), au chiflre de 6,000 fr. par
* kilométre.
En aucun cas, la subvention de I'Etat ne
urra élever la recette brate au-dessus de
,500 fr., ni attribuer au capital de premier
établissement plus de 5 pour 100 par an.

La participation de I'Etat sera suspen-
due de plein droit quand les recettes brutes
mz:elles atteindront la limite ci-dessus

1

37. loi du 15 juill. 1843, sur la police
des chemins de fer, est applicable aux tram-
ways, a I'exception des art. 4, 5, 6,7, 8, 9

10.

38. Un réglement d'administration publi-
que déterminera les mesures nécessaires &
Pexécution des dispositi ui précédent, et

notamment : bzt

1° Les conditions spéciales auxquelles
doivent satisfaire, tant pour leur construc-
tion que pour la circulation des voitures et
des trains, les voies ferrées dont I'établisse-

allouer pour le rachat de la concession est
fixée par une commission spéciale instituée
et composée comme il suit :

Cette commission est instituée par décret
et composée de trois membres, dont un dési-
Fne par le préfet, un par le concessionnaire et
e troisiéme par les deux autres membres.

Si ces deux membres ne parviennent

as, dans le mois qui suivra la notification
eux faite de leur nomination, i se mettre
d'accord sur le nom du troisiéme, il sera
grocé«_ié 4 sa désignation par le président
u tribunal de premiére instance du chef-
lieu du département dans le ressort duquel
le pont est situé. Le choix ne pourra étre
fait que parmi les personnes désignées par
le conseil général pour la formation du jury
d’expropriation pour cause d'utilité publi-
ue dans les divers arrondissemeuts dont le
épartement se compose.
rsque le pont est établi sur un cours
d'eau servant de limite & deux départe-

tes est compris gnu-e 20,000 et 40,000 fr.,
et & un quart dans les départements ou il
est supérieur & 40,000 fr.

T ne sera accordé aucune subvention pour
le rachat des ponts a e qui seraient
construits sur les chemins vicinaux aprés
la promulgation de la présente loi.

Dalloz, Lois, décrets et actes législatifs, 1881, 4¢ partie, fac-simile des pages 21-24

(1) V. lart. 13 ci-dessus et Ja note.

(2) Sénat. — Présentation le fer juill. 1879. Ex-
posé des motifs (Journ. off. du 15 juillet, annexe
no 277). Rapport de M. Barne le 13 décembre (Journ.
off- du 29 decembre, annexe no 39). Premiere déli-
beration le 23 janv. 1880; deuxitme délibération et
adoption & I'unanimité de 233 voix le 5 févr. (Journ.
off. du 24 janvier et du 6 février).

Chambre des députés. — Présentation le 18 mars
1880 (Journ. off. du 22 avril, annexe no 2458). Pro-
position de loi présentée par M. de La Porte le 26 juill.
1879 (Journ. off. du 15 aoit 1879, annexe no 1793).
Rapport de M. de La Porte le 13 mai 1880 (Jowrn.off.
des 28 mai et 5 juill. 1880, annexe no 2608). Décla-
ration d'urgence, discussion et adoption le 29 juin
(Journ. off. du 30).

Retour au Sénat le 2 juill. 1880 gaurn. off. du
25 juillet, annexe no 448). Rapport de M. Barpe ot
déclaration d'urgence le 10 juillet (Journ. off. des
11 juillet et 26 aoit, annexe no 538). Adoption sans
discussion i I'upanimité de 235 voix le 12 juillet
(Journ. of. du 13).

(3) Sénat. — Présentation le 2 mars 1830. Exposé
des motifs (Journ. off. du 18 mars, annexe no 89).
Rapport de M. Roger-Marvaise, le 26 avril (Journ.
off- du 6 maj, annexe n® 274). Premiére délibération
le 10 mai. Deuxitme délibération et adoption le 25 mai
(Journ. off. des 1 et 26 mai).

Chambre des députés.
1880 &Ionrn. off. du 12 juin, anuexe 0o 2661). Rap-
ort de M. Letoy, le 22 juin (Jowrn. off. du'9 juil-
ct, annexe no £781). Déclaration d'urgence et adop-
tion sans discussion le 29 juin (Journ, off. du 30).

résentation le 29 mai

‘art. 20 de la loi du 3 mai 1841, reproduisant les
dispositions de la_loi de 1833, a tfécigt que chaque
année le nombre des p dési; ar Je con-

sent en chaque point du territoire pendant quelques
années seulement, & l'occasion du développement

seil général pour faire partie du jury d'expropriation
um‘l de 36 4 72 pounhxque a’rr:{\dine‘;ne?u et de
600 F‘“ le département de la Seine (V. Jur. gén.,
vo Ezpropriation publique, nos 431 et suiv.).

« Depuis cette époque, & différentes reprises, lit-
on dans I'exposé des motifs présenté au Sénat, les
conseils généraux des départements dans lesquels
s'exécutaient des travaux idérabl é

des travaux publics. Si i ce moment il
importe de ne pas imposer a des jurés trop peu nom-
breax des sessions trop multiples, il n'importe pas
moins de ne pas accroitre, pour toutes les années sui-
vantes, le nombre des personnes inscrites sar la liste
et exposées a se voir & loute époque appelées & siéger
dans le jum

« Si l'in éld:s {:ﬂicnl‘un était sevl en jeu dans

ls limitation de

de nombreuses sessions du jury d'expropriation, ont
demandé & étre autorisés i désigner un plus grand
nombre d'individus, de manidve i rendre moins lourde

tiche de chacun. La loi du 22 juin 1854 a donné
satisfaction & ce veu pour I'arrondissement de Lyon,
en fixant & 200 le nombre des personnes & inscrire
sur l2 liste annuelle (D. P. 54. 4. 123). Mais, de--
puis 1854, les demandes analogues qui ont été pré-
sentées ont ét6 ajournées, non pas parce qu'on en mé-
connaissait le bien-fondé, mais parce qu'il a paru
plas logique de présenter un travail d'ensemble pro-
portionnant I'importance de la liste aux besoins de
chaque arrondissement.

« Aujourd’aui, Je déloppement considérable donné
aux travaux publics, en ion du

ce liste, on pourrait se contenter
d'élever le chiffre maximum des noms qui peuvent

étre porlés, en laissant aux conseillers géaéraux,

éfenseurs natarels de l'intérét de leurs commet-
tants, le soin de ne E” dé) r le nombre néces-
saire pour les inscriptions. Mais I'intérét capital du
Trésor public, d'une part, le droit du propriétaire &
une indemnité, d'autre part, exigeat que le choix des
jurés soit fait avec soin et discernement ; moins la
iste est nombreuse, plus il est facile au conseil gé-
néral de n'y inscrire que les noms d'hommes connus
pour lear compétence, et de se procurer sur cha-
cun les renseignements nécessaires. Le pouvoir cen-
tral ne peut donc se dessaisir du droit de limiter,
en le proportionnant aux besoins, le nombre des in-

voté par rarlunent, ne permet pas de tarder plus
longtemps 3 augmenter le chihg.ums-imum:anl
rour beauconp d'arrondissements, fixé 1a loi de
841. Nous ne vous proposerons toutefois pas de faire
our ces arrondissements ce qui a été fait en 1844 poar
aris, en 1854 pour Lyon, en fixant un nombre con-
stant et assez élevé de noms i inscrire sur Ja liste.
Les besoins auxquels il s'agit de pourvoir sont es-
senticllement variables et temporaires. Ils se produi-

« Il ne nous a pas paru nécessaire, cependant,
u'une loi spéciale fixit le nombre des jurés pour
&noun des arrondissements ou le besoin d’augmenta-
tion se fait sentir. Il s"agit de prendre mesures
temporaires, qui seront pendant quelques années assez
fréquentes, et qui doivent étre sur une in-
ion admi ive détaillée, pe de pré-
voir l'importance des travaux du jury d'expropria-
tion. Une intervention directe du’législateur dans
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