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À l’article « Manche, Tunnel sous la », le catalogue Rameau de la 
Bibliothèque nationale de France précise que le terme est employé 
pour « Channel Tunnel », « Liaison trans-Manche », « Lien fixe 
transmanche » et « Tunnel sous la Manche » ainsi que pour deux 
termes génériques : « Tunnels – France » et « Tunnels – Grande-
Bretagne ». Cette incertitude sémantique, que l’on retrouve dans 
d’autres langues, reflète la complexité du sujet : le tunnel sous la 
Manche est, en effet, bien davantage qu’un tunnel : un lien fixe, une 
infrastructure ferroviaire intermodale, un système technologique 
intégré, comme les intervenants de « Vingt années sous la 
Manche, et au-delà ? » l’ont expliqué au fil des rencontres et 
des publications du programme.

Jack K. Lemley, ingénieur de la société Bechtel, qui joua un rôle 
clé dans le succès du projet, a qualifié le tunnel sous la Manche de 
« projet de génie civil le plus stimulant et le plus chargé d’émotion 
de ce siècle. Il est devenu le point central d’un forum public – 
non seulement un forum pour les questions de coût, de qualité, 
de sécurité et autres questions d’ingénierie, de construction et 
de finances, mais aussi un forum sur l’identité même des deux 
nations » (Lemley, 1996, p. 122 1). Il n’est donc pas surprenant 
que ce projet ait inspiré une abondante littérature.

Toutefois, celle-ci n’est pas facile à cerner, car internationale et 
fragmentée en différents domaines hautement spécialisés.

Laurent BONNAUD

BIBLIOGRAPHIE  
DE LA LIAISON FERROVIAIRE TRANSMANCHE

BIBLIOGRAPHY OF CROSS-CHANNEL RAILWAY LINK

1 Lemley JK. (1996). « Image versus reality—Channel Tunnel image management », Proceedings 
of the Institution of Civil Engineers - Civil Engineering, vol. 114(1), p. 12-17.
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Cette bibliographie en français, anglais et allemand, signale les 
principales publications de la période 1979-2019. Le choix de la 
période s’explique par le souci de couvrir les références essentielles 
concernant le projet actuel et sa genèse, en amont de la consultation 
officielle de mars 1985. Après l’abandon du chantier du consortium 
GETM/CTSG, le 20 janvier 1975, il faut en effet attendre la fin de 
la décennie pour que les deux compagnies ferroviaires, relayées 
par leurs gouvernements, envisagent la relance du projet et la 
sélection d’un concessionnaire. Les publications de la période 
1979-1985 concernent cette phase de relance et de sélection. La 
période 1986-1994 s’ouvre sur le choix du concessionnaire et 
voit la mise en place du financement, la réalisation du chantier, 
l’inauguration du tunnel, enfin. À partir de 1994, le nouvel entrant 
assure la montée en puissance opérationnelle, la conquête des 
parts de marché et la gestion d’un grave incendie en 1996, tout en 
luttant pour sa survie financière : les crises se succèdent jusqu’en 
2006. Avec l’ouverture de la grande vitesse sur la totalité de la 
liaison tunnel-Londres, en 2007, et sa restructuration financière, 
la liaison fixe transmanche aborde plus sereinement la décennie 
2010, malgré la récurrence de chocs externes : crise financière 
mondiale, crise de la dette souveraine européenne, afflux 
migratoire dans le Calaisis et surtout, depuis 2016, incertitudes 
liées au Brexit. En dépit de ces défis, le concessionnaire réalise 
une croissance rentable, dans un environnement économique et 
institutionnel en évolution très rapide.

Les questionnements abordés dans le programme de recherche 
« Vingt années sous la Manche, et au-delà ? » ont été 
privilégiés dans cette sélection : en quoi le lien fixe a-t-il modifié 
les flux de trafic transmanche ? Quelles leçons nous enseigne-t-il 
en matière d’ingénierie financière, mais aussi de gouvernance des 
grands projets ? Quels sont les impacts économiques proches sur 
les régions desservies et lointains sur les arrière-pays ? Quels 
effets peut-on constater sur la gestion de la frontière, les relations 
entre pays riverains et l’intégration européenne ? La bibliographie 
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traite également de la dimension ferroviaire de la liaison fixe 
et, en lien avec la campagne d’archives orales associée au 
programme, de la conduite du chantier du tunnel et de sa mise 
en œuvre opérationnelle. Les choix suivent les principes qui ont 
guidé l’ensemble du programme, notamment celui de faire le point 
sur les connaissances et de mesurer les écarts entre attentes et 
réalisations.

La sélection fait une large place à la littérature grise : la 
nature structurante du projet, ses nombreux effets, le choix du 
concessionnaire, son financement privé et, plus récemment, les 
incertitudes accompagnant le Brexit, ont stimulé une abondante 
production d’études, de rapports et de supports de communication, 
en France, au Royaume-Uni et au-delà, de la part d’acteurs publics 
comme privés. Nombre de ces documents n’ont circulé que dans 
des cercles restreints : investisseurs, parlementaires, medias. Nous 
nous sommes efforcés de les répertorier, car ils ont largement 
inspiré les prises de décision.

Nous avons souhaité présenter un corpus représentatif de la 
presse spécialisée, incontournable pour ce projet, mais aussi de 
la presse généraliste, dont les titres mêmes, souvent sous les plus 
grandes plumes de l’époque, reflètent son histoire tumultueuse et 
les passions qu’il suscita. La section consacrée à l’inauguration, 
en mai 1994, parle d’elle-même. Hors la conquête de la Lune, la 
couverture médiatique de l’événement est sans équivalent.

Plusieurs ouvrages mentionnés ici comportent un appareil 
bibliographique, notamment l’histoire officielle de la Grande-
Bretagne et du tunnel sous la Manche, publiée par Terry Gourvish en 
2006. Lesley Grayson a consacré deux volumes bibliographiques 
au tunnel sous la Manche, en 2007 et l’on consultera avec profit les 
manuscrits d’A.G. et Anthony Brown dans les archives de la Channel 
Tunnel Association, conservées à l’université Brunel de Londres
(cf. chapitre « Les archives de la liaison ferroviaire transmanche »). 
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Enfin, nous renvoyons le chercheur aux contributions publiées dans 
le volume 48/49 de la RHCF (2018), dont les bibliographies n’ont 
pas été reprises ici.

Certaines des publications signalées sont disponibles au centre de 
documentation de Rails et histoire à Paris, dont le répertoire est 
consultable en ligne sur www.ahicf.com.

Enfin, les lacunes de ce travail sont de l’entière responsabilité de 
son auteur. Nous vous invitons donc à découvrir la riche moisson 
de savoirs suscitée par le « chantier du siècle » et à nous faire part 
de vos commentaires et appréciations.
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•Bradshaw WP., Lawton-Smith H. (dir.). (2000). Privatization and Deregulation 
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Laurent BONNAUD

BIBLIOGRAPHIE  
DE LA LIAISON FERROVIAIRE TRANSMANCHE

BIBLIOGRAPHY OF CROSS-CHANNEL RAILWAY LINK
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•Amiot F. (1992). « Tunnel sous la Manche. L’après tunnel. II. Réflexions sur les 
conséquences économiques », Les travaux publics, n° 1055, p. 9-11.

•Andreas P. (2003). « Redrawing the line: Borders and security in the twenty-first 
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